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Forfattarens forord

De avslutande orden i denna bok ar ett citat av arkitekten Ralph Erskine:
"For att bli en bra arkitekt maste man tycka om manniskor, for arkitektur
ar brukskonst och handlar om ramarna for manniskors liv." Det har ut-
talandet kommer fran ett samtal med Ralph Erskine pa Drottningholm ar
2000. Min vanskap med Ralph Erskine har varit en stor inspirationskalla
under hela min arkitektkarriar.

Jag fick min arkitektexamen 1960 och bdrjade studera samspelet
mellan form och liv pa allvar 1965. Ralph Erskines bostadsbyggen kom
mycket tidigt in i bilden som férebild och inspiration. Ralph Erskine sade
ofta att mina studier och boken "Livet mellan husen” (1971) hade varit
en stor inspirationskalla for honom. Men jag visste ju hur det egentligen
forholl sig. Varje gang som jag under mina studier hade kommit fram
till olika tankbara idéer och I6sningar kunde jag vara saker pa att Ralph
Erskine hade genomfort motsvarande I6sningar i sina byggprojekt for
ldnge sedan. Medan den 6vriga arkitektvarlden fokuserade pd moder-
nism och teknokratiska, storskaliga projekt i stil med det svenska miljon-
programmet visade Ralph Erskine att han inte bara behdrskade helhets-
bilden helt suverant, utan aven mellanskalan och det som ar viktigast av
allt: den verkligt lilla skalan, staden i 6gonhdjd. Hans stora inlevelse och
empati med invanarna resulterade i att manniskolandskapet utformades
pa ett valdigt fint och genomtéankt satt. Framfor allt var det Ralph Erskine
som visade mig pa bottenplanens betydelse. "Gor husen enkla och satsa
pengarna och energin pa nivan i dgonhdjd. Det ar har livet pagar, det ar
har invanarna moter byggnaderna och det ar har det verkligen galler.
Bostadsbyggen som Tibro, Esperanza, Sandviken, Byker och Eker6 visar
vad det handlar om. Banken vid entrédorren, det lilla skarmtaket over
dérren, laskyddet som skarmar av mot vinden och grannen. Det dr stil-
fulla, enkla element, men tillsammans bildar de ett upplevelserikt och
vialkomnande méanniskolandskap som har utformats med omtanke och
omsinthet om vardagslivet. Just sa som det maste bli ndr man tycker om
manniskor.

Erskinetraditionen lever vidare i Sverige. Erskines medarbetare och
elever har visat samma stora respekt for “den manskliga dimensionen” i
ett stort antal byggprojekt och stadsdelar. Nar jag i Danmark ska beratta
om bra bostadsbyggande brukar jag sdga att “Danmarks basta bostads-
byggande finns i Sverige och det heter Boo1" Linjen tillbaka till Erskines
tankesatt ar uppenbar: Klas Tham har ju funnits med hela vagen.



Erskines tankesatt har vaxt fram i Sverige, men parallellt med detta har
det ju dven forekommit andra rorelser och utvecklingstendenser. Médnga
av dessa - som modernismen och motorismen - &r mycket problema-
tiska. Aven i Sverige har det varit ont om bra stiader och bebyggelse for
manniskor. Inspiration, vilja och kunskap har saknats. Sa har det varit
under en lang rad av ar: fran Stockholms dramatiska stadsfornyelse och
epoken med de stora modernistiska bostadsomradena nastan dnda
fram till i dag.

Efter manga ars forskning och utveckling dr nu vinden pa vég att van-
da pa allvar. Framfér allt under aren efter 2000 har det skett en hel del.
Tankarna om att stdder ska vara byggda for manniskor kommer alltmer
i fokus och parallellt med detta utvecklas ocksa forskningen. Medan Er-
skine arbetade med hjartat och en stark intuition finns i dag en omfat-
tande kunskap om vilka metoder och verktyg som maste anvandas nar
manniskan nu dter star i fokus for arkitektur och stadsplanering.

Det &r en stor gladje for mig att boken “Stader for manniskor” nu ges
ut pa svenska. Jag hoppas att den ska bidra med riktlinjer och kunskap
for arbetet med den manskliga dimensionen, sa att de unika och stolta
svenska traditionerna kan foras vidare.

Jan Gehl

Képenhamn, maj 2019



den manskliga dimensionen
- forbisedd, forsummad och av-
vecklad

en fraga om liv eller dod
- under fem decennier

1.1

Den manskliga
dimensionen

| decennier har den manskliga dimensionen varit en forbisedd och
slumpmassigt behandlad aspekt av stadsplaneringen. En lang rad an-
dra aspekter har statt i fokus. En odndlig mangd resurser har lagts pa
att fa plats med den snabbt vdaxande biltrafiken. Dominerande stadspla-
neringsideologier - i synnerhet modernismen - har dessutom inneburit
en direkt nedprioritering av stadens gemensamma rum, mdjligheten
att ta sig runt till fots och stadsrummets roll som métesplats for stadens
invanare. Slutligen har marknadskrafter och relaterade arkitekturstrém-
ningar gradvis lett till att fokus har flyttats fran stadens sammanhang
och gemensamma rum till de enskilda byggnaderna, som samtidigt har
blivit alltmer isolerade, introverta och avvisande.

Nagot som dr gemensamt for nastan alla stader i olika delar av varlden
- oavsett ekonomi och utvecklingsniva - ar att det stora antalet man-
niskor som ror sig i stadens rum behandlas allt samre. Platsbrist, hinder,
buller, fororeningar, olycksrisk och allmént ovardiga forhallanden hor till
sadant som stadsborna maste hantera i manga av véarldens stader.

Denna utveckling har inte bara minskat mojligheten att ta sig runt till
fots. Aven stadsrummens sociala och kulturella funktioner dr satta under
stark press. Stadsrummets traditionella funktion som métesplats och so-
cial arena for stadens invanare ar reducerad, hotad eller avvecklad.

Det ar nu nastan 50 ar sedan som den amerikanska journalisten och for-
fattaren Jane Jacobs publicerade sin banbrytande bok The Death and Life
of Great American Cities 1961." Hon papekade hur modernismens stads-
planeringsideologi med atskilda stadsfunktioner och fokus pa friliggan-
de separata byggnader i kombination med den kraftigt 6kande biltrafi-
ken skulle innebara slutet for bade stadsrum och stadsliv och resultera i
doda, folktomma stader. Samtidigt beskrev hon pa ett 6vertygande satt
vilken kvalitet det innebar att bo och réra sig i levande stader med ut-
gangspunkt i Greenwich Village i New York, dar hon sjélv bodde.

Jane Jacobs var forst med att framhalla att vart satt att bygga stader
holl pa att fordndras pa ett avgorande satt. For forsta gangen i man-
niskans bosattningshistoria utvecklades staderna nu inte langre som
helheter av stadsrum och byggnader, utan som separata byggnader.
Samtidigt pressade den 6kande biltrafiken effektivt ut det kvarvarande
stadslivet fran stadens rum.
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den manskliga dimensionen kontra planeringsideologierna

Modernisterna avvisade staden och
stadens rum och flyttade fokus till
de enskilda byggnadsverken. Om
en grupp stadsplanerare hade fatt i
uppgift att utradera sa mycket liv som
mojligt mellan husen, hade de vdil
knappast kunnat anvéinda sig av ett
effektivare verktyg édn de modernistis-
ka stadsplaneringsprinciperna (foton
fran Tdby, Sverige; Melbourne, Austra-
lien, och Nuuk, Grénland).

det har trots allt gatt framat

14 stader for manniskor

EEERRS )

Under de fem decennier som har gétt sedan 1961 har manga forskare och
stadsplaneringsteoretiker bidragit med studier och argument till diskus-
sionen om liv eller dod i staderna. Det har tillkommit mycket ny kunskap.
Inom den praktiska stadsplaneringen har det ocksa skett en vardefull
utveckling, bade vad galler principer for stadsplanering och trafikplaner.
Framfor allt under senare decennier har det varlden éver genomforts ett in-
tensivt arbete for att skapa battre forutsattningar for fotgangarna och stads-
livet genom att ge biltrafiken ldgre prioritet i manga befintliga stadsdelar.
Aven i nya stdder och bostadsomraden har det skett en del intressanta av-
steg fran de modernistiska idealen for stadsplanering, framfor allt under sena-
re decennier. Gladjande nog tilltar intresset for att bygga dynamiska, funk-
tionsblandade stader i stéllet for samlingar av fristdende separata byggnader.
Under dessa fem decennier har motsvarande utveckling skett inom
trafikplaneringen. | vissa delar av varlden har trafiksystemen blivit mer
differentierade: principer for trafiksanering har inférts och det har skett



Omkring 1960 kom bilinvasionen i
gdng pa allvar i stora delar av vdirl-
den. Detta blev bérjan pd en process
som har gjort det allt svarare for
mdnniskorna att ta sig fram i stéder-
na. Med tiden har 6vergreppen blivit
sd manga och sa utbredda att man
knappt mdrker vilka stora kvalitets-
férsdmringar bilinvasionen har lett
till (Italien, Irland och Bangladesh).

stort behov av en betydligt storre
insats

den manskliga dimensionen kontra bilinvasionen

en rad framsteg i frdga om trafiksdkerheten. Men under hela perioden
har biltrafiken 6kat explosionsartat. Pa vissa hall har man forsokt gora
nagot at problemen, men pa andra stéllen har de bara 6kat.

Problemen med den bristande omsorgen om stadslivet eskalerade pa
allvar runt 1960, men darefter har det trots allt skett en positiv utveck-
ling pa sina hall. Framsteg och férbattringar kan konstateras i forsta
hand i varldens ekonomiskt mest utvecklade omraden. Men dven i dessa
varldsdelar ar det fortfarande i manga fall modernismens ideologi som
utgor utgangspunkten for nya stadsdelar och grupperingar av introverta
hoghus i stadskdrnorna. | dessa “skdna” nya stader ar den manskliga di-
mensionen nu liksom tidigare i stort sett franvarande.

| varldens utvecklingsomraden &r situationen fér den manskliga di-
mensionen betydligt mer komplex och allvarlig. De flesta invanarna be-
héver anvanda stadens rum intensivt fér manga vardagsaktiviteter. Tra-
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